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再生制动稳定电阻和交流源的选取

林 知 明

�电气工程 系�

摘 要

本文全面地分析 了再生 制动稳定电阻和交流电压源的选取对再生制动性能所带

来的影响
，
并对如何提高再生制动性能谈 了一 些看法
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再生制动原理图 图 � 再生制动特性曲线
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可见固定 �调节和固定 沙调节
，

其再生制动特性形式 是一样的
，

制动特性曲线见图 ��

在 ��� 式中求出 中中代入 �� �式
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即恒定最大逆变电压
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制动力 � 的大小
�

��� 区为调压区
，

此时 中已调到最大
，
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，
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当最大制动电流确定时
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为满足所要求的制动功率
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，
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路
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二是逆变电路交流电压源消失形成的直流电势短路

，

在电力牵引中第二种情况更为常见
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在目前技术条件下
，

采用再生制动技术首先应考虑的是改善电气制动性能
，

提高电气制动

功率和克服电阻制动低速时制动力不足的缺陷
，
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，
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面就谈一下改善这种方法的设想
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