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南昌铁路局货物周转量的预测分析及其发展策略
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（北方交通大学 经济管理学院，北京 100044）

摘要： 对南昌铁路局货物周转量进行了定性和定量的预测分析，分析结果表明：南昌铁路局货
物周转量将呈上升趋势⒚但是，在对原始数据进行分析时，发现南昌局货运管内周转量有所下
降，表明铁路竞争力不强，还存在许多与市场不适应的问题⒚针对这些问题文中提出了相应的
解决办法⒚
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1 南昌铁路局货物周转量的定性预测

产业结构是影响铁路货运需求量的主要因素⒚我国产业结构的变化趋势，基本上遵循世界
铁路产业结构变动的一般规律⒚我国目前正处于工业化中期阶段，正从数量扩张型向产业结构
优化型转化⒚根据国家发展的总体战略和国内经济学家对产业结构变动的预测，我国产业结构
变动的总趋势是：第一产业比重继续下降，第二产业的比重逐渐下降；第三产业比重上升，在第
二产业中，重工业比重下降，轻工业比重上升⒚1978年三大产业在 GNP 中的比重依次为：
28.4％、48．6％、23％；1990年这一比重为：28．4％、44．3％、27．3％⒚1978年轻、重工业的比重
为：45．8％、54．2％；1988年轻、重工业的比重则为：52.7％、47％3％⒚不同产业对铁路货运的
需求是不同的⒚在三大产业中，第二产业对铁路货运需求性强于第一、三产业，在轻重工业结构
中，重工业对铁路货运依赖性强于轻工业，所以，随着我国产业结构的调整，铁路货运的强度将
逐渐下降⒚
  此外，经济增长方式的转变也将对铁路货运需求产生重大影响⒚随着粗放型经济增长方式
向集约型增长方式的转化，单位产值的物资消耗逐渐减少，单位产值对货运需求的强度也将下
降⒚
  根据以上分析，我们认为，未来经济发展对货物运输的依赖程度将下降，但是，随着经济的
持续发展，货物运输需求总量将继续增长⒚南昌铁路局居身于全国经济发展形势之中，其货物
运输需求量也将在今后一段时期内呈上升趋势，再加上京九铁路沿线运输配套设施的逐步完
善，货运总量将持续上升⒚
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2 南昌局铁路货运周转量的定量预测

  南昌铁路局是1996年下半年在原南昌分局的基础上成立的新的铁路局，其货物周转量只
有1997—1999年各月的资料（详见表1） ⒚表2是根据南昌局1997—1999年各月货物周转量
计算得到的一阶差分表⒚

表1 南昌局1997～1999年各月货物周转量 单位：亿吨公里   

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 月均值

97 28．6520．1830．4733．6036．9532．88 32．7 34．8836．2738．5639．2843．1633．92
98 34．4232．9946．1840．9940．82 37．5 37．8541．3443．6444．6344．7145．6640．89
99 50．7931．5945．9345．3644．7241．6143．5144．2846．2448．0147．3950．8845．03

表2 一阶差分表 单位：亿吨公里   

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
—8．47 10．29 2．59 3．89 —4．07 —0．18 2．18 1．39 2．29 0．27 3．88 —8．74
—1．43 13．19 —5．19 —0．17 —3．32 0．35 3．49 2．3 0．99 0．08 0．95 5．13
—19.2 14．34 —0．57 —0．64 —3．11 1．9 0．77 1．96 1．77 —0．62 3．49

  通过表1和表2中数据的详细分析，我们发现这些数据中含有固定的增长趋势项，直接看
原始数据时，不容易一下子看出其增长的特性，但结合三年的均值就可以断定此特性⒚这同国
民经济的发展是一致的⒚由于工农业生产的发展以及京九铁路沿线运输配套设施的逐步完善，
货运总量也必然稳定增长，反映在数据上就是上升趋势⒚
  从一阶差分表可知，此数据序列含有明显的周期成分，反映在差分数据中，就是有比较规
则地正负交替变化数据⒚这同铁路运输大批量农用物资的季节性相一致⒚数据中含有随机项，
即数据中随机变化部分，这是显而易见的⒚正是这些随机变化部分掩盖了数据中的固定变化部
分，这同铁路的零担货物运输的随机性相一致⒚
  经过以上的分析，我们选择了自回归模型和时间序列分解法对南昌局未来货物周转量进
行预测⒚
2.1 利用自回归模型对南昌局未来货物周转量进行预测
  任何现象从一个时期到另一个时期的运动，总是要受到多种因素的影响，其中有些因素的
影响不是瞬间即逝的，而是持续相当长的时间⒚就铁路货运量自身来考虑，随时间的不同，在其
前后时间的数值之间也表现出一定的依存关系⒚因此，可以利用自相关与自回归模型来预测货
物周转量⒚根据现有数据计算得出移后12个月的一阶自回归方程：y●t—12＝20．4386＋0．
6021y t—12该曲线的拟合误差如下表：

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1998 —3．27 0．4 7．39 0．65 —1．87 —2．74 —2．28 —0．09 1．36 0．97 0．63 —0．77
1999 9．63 —8．71 —2．31 0．24 —0．29 —1．41 0．28 —1．05 —0．47 0．69 0．03 2．95

  自回归预测的均方根误差为3．37，结果是十分精确的⒚根据一阶自回归方程，可得到2000
年各月货物周转量的自回归预测值（单位：亿吨公里） ：
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
50．02 39．46 48．09 47．75 47．36 45．49 46．64 47．09 48．28 49．35 48．97 51．07

2.2 利用时间序列分解法对南昌局未来货物周转量进行预测
  通过前面对原始数据进行背景分析，我们知道铁路货运周转量受以下四个因素影响：一是
长期趋势；二是季节变动因素；三是周期性变动因素；四是不确定性因素的影响⒚因此，我们选
择了时间序列分解法对南昌局未来货物周转量进行预测，对2000年各月的预测结果如下：

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
56．92 43．89 62．81 58．97 58．75 54．65 55．44 59．52 61．38 63．22 64．01 68．16

  利用自回归预测的2000年货物周转量的增长速度为5．41％，采用时间序列分解法预测
的2000年货物周转量的增长速度为30．97％，二者平均，增长速度为18．19％.而1997——
1999年实际平均增长速度为15.22％，所以预测增长速度为18.19％略高一些，考虑到国民经
济的增长趋势以及京九铁路沿线运输配套设施的逐步完善，预测结果仍然是合理的⒚

3 存在问题及其发展策略

  通过以上分析预测，得出的结论是：南昌局货运量将呈上升趋势⒚但是，在对原始数据进行
分析时，我们发现南昌局货运管内周转量1999年比1998年减少了0．1亿吨公里，降低了3．
8％（详见表3） ，这与经济增长趋势以及预测结果极不协调⒚这是运输市场竞争日益激烈的结
果，表现出铁路竞争力不强，还存在许多与市场不适应的的问题⒚

表3 南昌局1998～1999年各月管内货物周转量 单位：亿吨公里   

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 月均值

1998 1．75 1．28 2．11 2．36 2．44 2．1 2．28 2．37 2．25 2．66 2．48 2．61 26．69
1999 2．79 1．81 2．38 2．22 2．03 2．06 2．14 2．05 2．13 2．40 2．25 2．33 26．59

  1） 新线运费较高 南昌局主要运营线为京九线，京九铁路要收取新线费等，增加了费用成
本，不利于货主积极选择京九线⒚货物运输的竞争，首先表现为运输价格的竞争，尤其是在运输
市场逐渐成熟的今天，较低的运价更多是货主的首选⒚过高过死的运价，将严重阻碍货运市场
的开拓⒚因此，必须改革铁路运价管理体制⒚实行灵活的运价体系⒚例如，价值高的货物实行
高价，价值低的货物实行低价；货主选择其他运输方式可能性小时，定高运价；空车方向减价优
惠；在经济发达地区，在运输旺季，实行高运价⒚当然，所有这些要以重视市场调查研究、重视预
测分析为基础⒚
  2） 车速较低 运输时间长 货物不能及时运达 新线列车运行速度慢，货物运输组织管理
也较乱，货物何时能运达，难以准确描述，使货物在途时间长，不符合快捷要求⒚建议提高运行
速度，同时加快发展新的货运生产管理信息系统⒚依赖先进的货运营销和货运生产管理信息系
统，从货主提出要车申请，到运输计划、合同签订、运力配置、装车发运等，实行全新的管理办法
和运作方式⒚此外，还应进一步研制和采用自动化系统，监督货主运输合同的执行情况，并分析
运输合同未能完成的原因和责任⒚
  3） 服务质量不高 货损比较严重 理赔不及时 由于京九线开通时间较短，个别职工素质
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较低，服务不够规范⒚如装车时间难以确定，有时不能保证按期发送，不熟悉运输业务，出现商
务事故往往不能及时妥善处理⒚要解决这个问题，首先必须教育干部职工自觉树立起紧贴市
场，为货主服务的营销新理念；其次做好职工培训工作，要求职工持证上岗，以全面提高为货主
服务的质量；此外，在运输服务过程中，还必须全面落实货运服务责任制，提高货运合同履约
率，切实解决影响铁路信誉的理赔问题，使运输朝着按契约和长期合同的保障运输过渡⒚
  4） 车站设施不配套 严重影响货物运输的畅通 比如有的车站缺乏货位，使货物不能上
站，有的道路不畅通，有的缺乏装卸搬运设施等⒚再比如，南昌局货运的大宗货物之一是粮食，
而京九沿线粮食大库站较少，粮食站铁路专用线更缺乏，严重阻碍了粮食的大批量装车和运输
成本费用的减少⒚针对这些情况，我们建议有关部门增加基础设施投资，改善运输环境，完善配
套设施，并选择几个粮食产销量较大的县（市） ，建立规模适中的粮库，在库容量较大、粮食发运
量较多的库站修建一些铁路专用线，这样既可以提高货运量，又可以促进所在地区的经济发
展⒚
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